Bertram Haude

Gerde bleiben

Aktion/Performance mit Tilmann Beyer, Schorfheide, 8.-15.8. 1998 von Joachimsthal & NW

Instruktionen

- Begehen einer geraden Linie in Richtung NW mit Hilfe von Kompal3/Karte.

- Alle Hindernisse werden gemeinsam Gberwunden.

- Vetorecht flr jedes Mitglied der Gruppe.

- Wird die Linie verlassen (Nahrungsbeschaffung, Materialbeschaffung zur Uberwindung
von Graben und Seen, Schlafplétze etc.) muB3 an dieser Stelle wieder angeknipft werden.

- Es wird versucht, alle Privatflachen mit Einverstédndnis der Besitzer zu durchqueren.

-Kein festgelegtes Ziel, keine festgelegte Zeit.

Das fermatsche Prinzip des kiirzesten Lichtweges besagt, daB ein Lichtstrahl stets denjenigen Weg
nimmt, auf dem er die Strecke von seinem Ausgangspunkt zu seinem Endpunkt in der kirzesten Zeit
zuriicklegt. Die kiirzeste Strecke zwischen zwei Punkten ist die Gerade. Bricht sich aber ein schrég auf
Wasser treffender Lichtstrahl, so nimmt er im Wasser einen steileren Weg, verursacht durch die
geringere Lichtgeschwindigkeit im Wasser. Die Streckenlédnge des zuriickgelegten Weges ist hierbei
tatsachlich gréBer als die gerade Strecke zwischen Lichtquelle und Endpunkt. Das Licht braucht
weniger Zeit, obwohl die Strecke zwischen den zwei Punkten langer ist.

Analog dazu kénnte unsere menschliche Bewegung im geographischen Raum beschrieben werden.
Auch unsere Bewegung im Raum findet nicht der Strecke, sondern der Punkte wegen statt, deren
Erreichbarkeit in Zeit angegeben wird. Lange geebnete, angelegte Wege weichen der kiirzeren, aber
vielfach beschwerlicheren direkten Verbindung aus. Trotz l&dngerer Strecke ist die Zeitersparnis viel
gréBer. Mit der Benutzung von Verkehrsmitteln kann die Welt und ihre Gegensténdlichkeit bis zur
Unkenntlichkeit entricken.

In unserer Aktion soll jedoch nicht der gerade und kiirzeste Weg als besseres Prinzip eingefihrt
werden, sondern wir unternehmen spielerisch ein wertungsfreies Verkehrte-Welt-Spiel.

Unsere gerade Linie schnitt fast ausschlieBlich kultiviertes Land. Dabei war es doch eigentlich ein
Gang durch Walder, Gber Wiesen, durch Seen und Bache. Wir trafen auf unsere Kultur, welche sich
Uberall niederschlagt, d.h. wir haben den menschlich gestalteten Raum vielleicht in Ansdtzen so
gespurt, wie es Tiere tun. Unsere Durchkreuzung der vorgegebenen Ordnung offenbarte diese in
besonderer Weise. Dabei wollten wir auch die Durchlassigkeit besiedelter Gegenden erproben.

Ein solches Unternehmen zeigt auf eine Grundbedingung der menschlichen Existenz: Die der
sinnlichen Erfahrung als ein Kérperwesen. Oft stellte sich die Frage: Warum setzen wir unsere Kérper
den Hindernissen und Widrigkeiten aus, von deren Bewaltigung man sich Uber die Jahrhunderte hin
entledigt hatte?



Heute zerschneiden Zugstrecken, StraBen und Kanale die Landschaft. Sie durchbrechen in geraden
Fluchten Wiesen, Walder, Flisse, Seen, Berge und Taler. Niemand wei3 mehr, was das Durchreiste
eigentlich ist. Mit der Benutzung von Verkehrsmitteln entriickt der AuBenraum bis zur Unkenntlichkeit.
.Schiene und Eisenbahn sowie Asphalt und Auto schieben sich in der Reise zwischen Mensch und
Erdboden, trennen die Sinne vom Vorgang des Reisens und heben die FiiBe der Reisenden endgiiltig
vom Erdboden ab. Das Reisen in modernen Fahrzeugen ist eine Mobilitét, die festsitzt.” (Hajo Eickhoff:
Welt erfahren, in: Kunstforum Bd 136, S. 108). Schon langst fihren wir beim Reisen keine Bewegungen
mehr aus. Zwischen Ein- und Aussteigen: Sitzen und Warten; es gibt keinen Raum, nur noch Zeit.

Der Raum zwischen den Orten ist unser Gegner. Von Bacons Proklamation des neuen Zeitalters,
welches die materielle Erlésung bringen sollte, bis zur nunmehr fortgeschrittenen Einlésung dessen
im 20. Jahrhundert, zeichnet sich eine Tendenz ab, die zwar faszinierende Unabhangigkeit, zugleich
aber korperlichen Mangel erzeugt, der sich u.a. in kuriosen Freizeitbesché&ftigungen niederschlagt.

Die heutigen Technologien kénnten das Reisen eigentlich Gberflissig machen. Informationsaufnahme
bzw. -weitergabe schien an Orte gebunden, diese nahmen Rdume ein, Raum konstituierte unsere
Bewegung in ihm. Die Gewinnung von Informationen durch die Erfahrung der Ph&nomene im
AuBenraum wird durch andere ersetzt. Jetzt haben wir griine Klassenzimmer und Tablets. Diese
LErfahrungsrdume” bilden eine zweite Ebene, welche als Welt Il scheinbar genauso erfahrungsbildend
wirkt wie ihre Vorgangerin. Eine Loslésung von der direkten Erfahrung wirde freilich die natirliche
Welt von unserem jetzigen Erlebnishunger befreien. Doch solange der Kérper da ist, bleibt seine Lust.
Der Korper wehrt sich gegen seine Verdrangung, er will sich sattigen, Atem holen, sich berauschen.

Manchmal schaue ich wie gebannt aus dem Zug: Ich schnelle durch die Welt. Im Auto und erst recht
im Flugzeug empfinde ich als Mitreisender das gleiche seltsam meditative Gefuhl: Das des Sehnens,
jenes, welches Uber das bloBe Existieren hinaus will. Die Sehnsucht, etwas zu finden, was nicht verortet
werden kann. Ein zeitloses, ,Zielwollen” wie in Trance, das jedoch ohne Zielort, ohne Zielzustand,
bleiben muB. Daher die Obsession des Unterwegs-Seins?

Ich kannte Menschen, die 50 km vom Meer entfernt lebten und es noch nie gesehen hatten, und die
es nicht einmal sehen wollten. Das Gliick schien auf ihrer Seite zu sein - Reisen und Geschwindigkeit
als Ausdruck einer Flichtigkeit aus dem Irgendwo des nicht Zugehdrigen, aus dem Hier-Sein-Mussen?
Reiseziele waren dann nur Ersatzziele einer unstillbaren Unruhe. Oft sind ja solche Ziele tatsachlich
nichts Anderes als das, was man schon kennt oder das, was man zu erleben wiinscht, weil alles schon
vorgestellt, beschrieben und abgebildet war. Hier wird der Ortswechsel zur Farce, und es bleibt nur

noch die Geschwindigkeit tbrig.



